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Hier, im historischen Zentrum, hat die
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Weltstadt mit Herz eine offene Wunde.




Die heute als einer der
wichtigsten Wirtschaftsstandorte
Deutschlands und als fiithrendes
Kulturzentrum gefeierte

Weltstadt Miinchen hat in ihrer

vergleichsweise kleinen Altstadt

nie eine strukturelle Neuordnung

erlebt.

Die Corona-Krise hat ein seit Langem
bekanntes Problem tberdeutlich
sichtbar gemacht: Unsere Innenstadte
drohen zu veréden, weil sie zu reinen
Kommerzmeilen umgebaut, ihre
Attraktivitat als Orte der Kommuni-
kation verloren haben. Nur mit klug
dosierten RickbaumaBnahmen wird
es gelingen, den Altstadten etwas von
ihrer urspriinglichen Funktion und

ihrem lokalen Charme zurlckzugeben.

Die Stadt Minchen hat das Glick,
dass beim Wiederaufbau nach dem
Krieg die seit Jahrhunderten beste-
henden innerstéddtischen Achsen

als planerisches Grundmuster Gber-
nommen wurden und die Monumente,
die das Stadtbild pragen, grof3en-
teils wieder aufgebaut worden sind.
Minchen kann also seinen Besuchern
deutlicher als jede andere Grof3-
stadt Deutschlands etwas von seiner
Geschichte vermitteln. Doch beim
GroBprojekt der Verkehrsberuhigung
in der Innenstadt mussten unschéne
Kompromisse gemacht werden, ja
beim allmahlichen Umbau hat man
das in Richtung Isar gelegene 6stliche
Altstadtquartier fatal benachteiligt.



Die stadtrdumlichen Dimensionen
dieses Konflikts sind am ehesten

zu begreifen, wenn man kurz in die
Grindungsgeschichte der Stadt
zurlickblendet. Um die durch Sid-
deutschland fihrende SalzstraBe
kontrollieren zu kdnnen, hat Heinrich
der Léwe im Jahr 1158 die von den
Freisinger Bischofen kontrollierte
Briicke Uber die Isar bei Oberféhring
zerstort und ein Stick weiter stdlich
eine neue Bricke bauen lassen. Die
Salzstral3e, die aus dem Salzburger
Land kam, fihrte nun also Uber diese
neue Briicke und an deren Ende direkt
hinein in die am Ufer des Flusses als
Handelsplatz und Zollstelle gegriin-
dete neue Stadt Munchen. Dort, im
Herzen der damals noch kleinen Stadt,
kreuzte die Ost-West-StraBBe eine von
Norden nach Siden fliihrende &hnlich
wichtige HandelsstraBBe, die Heinrich
ebenfalls durch die Tore der Stadt
gelenkt hatte.

Dieses schlichte innerstadtische
StraBBenkreuz aus den Tagen der
Stadtgrindung hat als stadtrdumliches
Grundmuster alle Erweiterungen des
Stadtgebiets in den nachmittelalter-
lichen Jahrhunderten Giberstanden.
Die als Residenzstadt der Wittels-
bacher zu européischem Ansehen
gelangte und heute als einer der wich-
tigsten Wirtschaftsstandorte Deutsch-
lands und als fihrendes Kulturzentrum
gefeierte Weltstadt Minchen zeigt in
ihrer Altstadt also noch immer das aus
dem hohen Mittelalter stammende,
quasi kleinstadtische Grundmuster
mit den zwei im Zentrum sich kreuzen-
den Hauptachsen und dem direkt an
diesem Kreuzungspunkt gelegenen
Marktplatz.

Beim Wiederaufbau nach dem Krieg
mussten die am Marienplatz sich

kreuzenden HauptstraBen der Altstadt
zum Glick nicht brutal verbreitert
werden, da man den Hauptdurch-
gangsverkehr schon vor dem Krieg
Uber den Stachus, also auf der West-
seite um die Altstadt herum gelenkt
hatte. Beim Ausbau der Innenstadt
konnten die Planer also frih schon
Uber weitere Verkehrsberuhigungen
nachdenken. So wurde die vom
Marienplatz nach Westen zum Karls-
tor fGhrende HaupteinkaufsstraBe
schon im Olympiajahr 1972 als erste
représentative StraBe Deutschlands
in ganzer Lénge zur FuBgéngerzone
erklart und zusammen mit dem
Marienplatz entsprechend umgebaut.



Bei den drei verbliebenen Achsen
dauerte es unterschiedlich lange,

bis man sie in das GroBprojekt der
innerstadtischen Verkehrsberuhigung
einbezog. Heute sind auch die vom
Marienplatz nach Norden und nach
Suden fihrenden HauptstraBen zu
FuBgédngerzonen umgestaltet. Nur
die nach Osten zum Isartor fihrende
Stral3e, die den anschaulichen Namen
Tal trégt, zeigt noch all die Hasslich-
keiten, die sich ergeben, wenn der
Verkehr ungebremst durch Altstadt-
gassen flieBen kann.

Das Tal ist der ungepflegteste Ortin

der gesamten Minchner Innenstadt.
Dass alle Uberlegungen, diesen
Ostarm des alten Wegekreuzes

zur FuBgéngerzone umzubauen,
bislang gescheitert sind, wird von
den Zusténdigen in der Stadt mit
der ErschlieBungsfunktion fur die
anliegenden Innenstadtquartiere
begrindet. Doch genau diese
Bedenken hat es ja auch bei den drei
anderen Achsen gegeben, als man
dort Gber eine mégliche Verkehrs-
beruhigung nachdachte.

Ja, dort war die Ausgangssituation
zum Teil sogar noch deutlich kompli-
zierter.

Im malerisch leicht gekurvten Tal,
das an seinen Enden jeweils auf einen
machtigen Torturm zuflhrt, also

fast magnetisch auf zwei Pole aus-
gerichtet ist, ware die Wirkung des
vom motorisierten Verkehr befreiten
StraBenraums sogar noch suggestiver

als in den anderen innerstadtischen
Straf3en, die den Passanten und Fla-
neuren Ubergeben worden sind. Hier
kénnten die Planer bei der Um- oder
Ruckgestaltung auf ein atmospharisch
besonders lebendiges Element
zurlickgreifen, das in der Altstadt
jahrhundertelang wirksam war, heute
aber vollkommen verschwunden ist.
Man konnte einen der Bache, die bis
ins 19. Jahrhundert im Tal geflossen
sind, dort wieder flieBen lassen. Der
Name Tal bekdme dann wieder etwas
von seiner fritheren Bedeutung und
seiner poetischen Anschaulichkeit
zurick.

Wenn man Uber eine Verkehrs-
beruhigung im Ostarm des alten
StraBenkreuzes nachdenkt, muss
man aber unbedingt das am Ende
stehende Tor in die Planung mitein-
beziehen.
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Das Isartor mit seinem machtigen
Hauptturm, seinen beiden stadt-
auswarts nach vorne gesetzten
Flankentirmen und dem dazwischen-
liegenden gerdumigen Wehrhof ist
das einzige in seinen urspringlichen
Dimensionen weitgehend erhaltene
mittelalterliche Tor der Stadt.

Wie an allen mittelalterlichen Stadt-
toren fiihrten auch am Isartor die

von auBBen kommenden Verkehrs-
strome urspringlich frontal auf die
Offnung im Tor zu oder - genauer
gesagt - auf die Briicke, die tber den
Zwingergraben zur Toréffnung fihrte.
Und auch wer die Stadt tber das

Tal verlassen wollte, bewegte sich
geradlinig auf das Tor zu und dann
durch seine Bogen hinaus ins Freie.
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Wer immer iiber eine Verkehrsberuhigung

im Tal nachdenkt, muss unbedingt das Isartor,

an dem der heute in die Stadt oder aus ihr

heraus flieBende Verkehr vorbeigelenkt

wird, in die Planung miteinbeziehen.

Woirde heute jemand durch eine der

spitzbogigen Offnungen stadtaus-
warts schreiten, wirde er schon beim
ersten Schritt ins Freie sein Leben
riskieren. Denn direkt vor dem Tor
schieBBen die Fahrzeuge quer, die auf
dem Altstadtring um die Innenstadt
herumgelenkt werden.

Die Verkehrsteilnehmer aber, die
glauben, ins Tal, also in die Altstadt
hineinfahren zu kénnen oder zu
missen, werden um das freigestellte
Tor herumgeleitet. Das einzigartige
Monument des Durchlasses, das
Gebaude, das frilher einmal als Loch
in der geschlossenen Mauer gedient
hat, stellt heute also ein Verkehrs-
hindernis dar. Es steht isoliert auf einer
von Fahrzeugen umtosten Insel, die
fast von niemandem mehr betreten

wird. Die urspringliche Funktion
des Tors ist also ins totale Gegenteil
verkehrt: Es steht zwar weiterhin ein-
ladend offen, aber niemand bewegt
sich darauf zu oder gar durch seine
Offnungen hindurch.

Dass sich die Stadt- und Verkehrs-
planer an diesem Tor, das man als
die bedeutendste bauliche Hinter-
lassenschaft des hohen Mittelalters
in der Stadt bezeichnen kann, schwer
versindigt haben, ist also offensicht-
lich. Und da direkt hinter dem Tor
das andere Schandmal der jingeren
Mdinchner Planungsgeschichte, das
Tal, seine Hésslichkeiten darbietet,
kann man nur hoffen, dass die Stadt
sich in absehbarer Zeit mit diesem
Gebiet und seinen massiven Proble-
men beschéaftigt.
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